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MANIPULACION DE CONTENEDORES Y EL RENDIMIENTO

U na grave congestion en los depdsitos de contenedores
puede causar estragos en las operaciones de las
terminales portuarias y en las fases posteriores de la
cadena de suministro.

El desorden abre la puerta a un exceso de movimientos
de contenedores, y el uso ineficaz de los manipuladores
de contenedores puede, a su vez, provocar colas mas
largas y tiempos de espera tanto para los barcos que
entran como para los camiones que salen.

Pero a medida que las cadenas de suministro se adaptan
a las continuas perturbaciones tras la pandemia y los
volumenes de contenedores siguen alcanzando niveles
récord, la amenaza de la congestion de contenedores
no hace sino intensificarse. Si a esto anadimos el
desequilibrio mundial en la distribucién geogréfica de
los contenedores maritimos, que ha provocado un
exceso de contenedores vacios en algunos puertos
y escasez en otros, el trazado de una ruta para una
gestion eficiente de los contenedores se produce en
un contexto de incertidumbre.

En estas condiciones, las operaciones de las terminales
portuarias se enfrentan a la presion de exprimir al maximo
la eficiencia posible de sus operaciones de manipulacion
de contenedores, reduciendo al mismo tiempo el coste
por contenedor movido. Este documento examina la
forma en que la manipulacién de contenedores dobles
permite estrategias de proceso y almacenamiento que
aumenten la productividad y la capacidad y, en ultima
instancia, incrementen el rendimiento hasta en un 30 %.
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LA MANIPULACION DE CONTENEDORES
DOBLES DESBLOQUEA LA PRODUCTIVIDAD
Y LA CAPACIDAD DE LOS PUERTOS

Aungue la presion para mover mas contenedores sigue
siendo constante, los puertos también se enfrentan al reto
de mejorar el uso de las franjas horarias en tierra para mitigar
el aumento de los costes inmobiliarios y las limitaciones de
espacio. De hecho, el informe de Tendencias Portuarias
Mundiales 2030, elaborado por Deloitte, concluye que el
aumento de la atencion prestada a la estrategia espacial
serd un aspecto clave para los puertos en la proxima
década, debido a la escasez de espacio en los puertos
urbanos existentes y a la creciente complejidad de las
operaciones portuarias.

Pero, ;como son en la practica el flujo de trabajo y los
equipos para la manipulacion de contenedores dobles?
Como su nombre indica, la manipulacion de contenedores
dobles permite mover mas contenedores vacios al mismo
tiempo con menos equipos. Ademas de la ventaja de la
productividad, algunos equipos de manutenciéon doble y
trabajo intensivo construidos para la elevacion a gran altura
pueden apilar los contenedores a mayor altura, reforzando
la capacidad de unidades equivalentes a veinte pies (TEU),
gracias a lo cual las terminales portuarias pueden aprovechar
mejor el espacio vertical. Por ejemplo, los manipuladores
de contenedores vacios que permiten a los operarios
formar pilas de hasta nueve contenedores de altura pueden
aumentar significativamente la capacidad y optimizar el
espacio en el drea de trabajo. Incluso cuando las condiciones
meteoroldgicas, las politicas locales u otras limitaciones
impidan que las operaciones apilen nueve contenedores,
aumentar las pilas de cinco a seis contenedores puede
aumentar la capacidad hasta un 20 %.
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La manipulacion doble de contenedores vacios es idonea
para los astilleros especializados en contenedores vacios y
también puede utilizarse en puertos con transportadores
portico. En una zona dedicada a contenedores vacios,
la manipulacion doble permite reducir la cantidad de
€equipos necesarios en las operaciones para dar servicio
a los camiones, ayudando a reducir la congestion del
trafico. El flujo de trafico y la seguridad también pueden
mejorarse separando el trafico de peatones, camiones y
equipos de manipulacién de contenedores, designando
zonas que no se solapen para cada uno de ellos. Aunque
la separacién del trafico también podria hacerse con la
manipulacion de un Unico contenedor vacio, la prohibicion
de que los camiones entren en la zona de apilamiento
de contenedores implica distancias de conduccién mas
largas para que los equipos entreguen los contenedores
a los camiones. Como resultado, este flujo de trabajo
es mucho mas econdmico con la manipulacion doble.

El mayor volumen de contenedores gestionados

simultaneamente puede reducirel coste por contenedor.

Mover dos contenedores al mismo tiempo puede también:
Reducir la distancia de conduccion, o0 que a su vez
disminuye el consumo de combustible, el
desgaste de los neumaticos y el tiempo de
manipulacion por contenedor, y aumenta la
productividad de los equipos
Reducir el tiempo necesario para elevar y bajar los
contenedores a posiciones elevadas, lo que
también reduce el consumo de combustible,
limita el tiempo de manipulacién por contenedor
y aumenta la productividad de los equipos
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;QUE HACE FALTA PARA UNA
MANIPULACION DOBLE?

Operar con eficacia en medio de configuraciones altas y
densas de pilas de contenedores vacios requiere que los
equipos y las habilidades del operario sean los mejores
para la tarea. Los manipuladores de contenedores
vacios disenados para manipular dos contenedores
simultdaneamente estan equipados con una zapata de
manipulacion doble vy la capacidad de elevaciéon vy la
estabilidad necesarias. Pero, jqué otras caracteristicas
esenciales deben tener en cuenta las operaciones para
una manipulacion doble eficaz?

Versatilidad

Los contenedores de acero estandar de 20

y 40 pies no son los Unicos tipos que deben
manipular los equipos. Las nuevas opciones

de contenedores especializados son cada vez
mas populares, lo que se traduce en una gran
variedad de pesos y requisitos de manipulacion.
La urbanizacién también esta impulsando el
crecimiento de la "cadena fresca" —envios de
alimentos y otras mercancias que requieren
refrigeracion— lo que se traduce en mas
contenedores refrigerados, o frigorificos. Dado
que los diferentes accesorios para contenedores
requieren diferentes configuraciones de zapata
para una manipulacion éptima, las operaciones
deben comprobar que su fabricante puede
proporcionar la variedad de opciones de zapata
para adaptarse a sus necesidades cambiantes.



Fortaleza y estabilidad

Mientras que los contenedores estandar de
acero de 20 pies suelen pesar aproximadamente
2300 kg, los contenedores de gas o los frigorificos
estandar con pavimento himedo pueden superar
a menudo los 5000 kg cada uno. Ademas de la
capacidad, la manipulacion de dos frigorificos
requiere orientarlos en la misma direccion para
gue sus unidades de refrigeracion puedan
conectarse a las tomas de corriente del area de
trabajo, por lo que el equipo debe poder hacer
frente a una carga excéntrica.
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Seguridad

A menudo, los contenedores que se cargan o
descargan no estan completamente nivelados
con el suelo, por lo que una caracteristica de la
zapata disenada para articularse varios grados
y adaptarse al angulo de la superficie o la carga
ayuda a que el accesorio se bloquee de forma
segura en las cavidades del contenedor al
tiempo que reduce la tension en la zapata, el
mastil y la carretilla.

Elevar y apilar dos contenedores simultaneamente
exige un alto rendimiento de los operarios,
especialmente cuando trabajan en configuraciones
estrechas. Pero la rotacion de la mano de obra en
el sector es elevada, lo que dificulta a los puertos
encontrar y retener suficientes operarios cualificados.
Para aprovechar las ventajas de productividad y
capacidad de la manipulacién doble, los puertos
deben utilizar la tecnologia y el diseno de forma
inteligente para que los operarios realicen sus
labores con éxito.
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Visibilidad

Los operarios necesitan un punto de vista claro con
una excelente visibilidad a través del mastil. Las
opciones de cabinas elevadas y con inclinacion
hacia arriba pueden ofrecer a los operarios
visibilidad de la parte superior de un contenedor
si estan posicionados sobre un chasis y una
vision mas comoda cuando apilan contenedores
de mas de cuatro alturas. Las opciones de radar
y cdmara inteligente también permiten a los
operarios comprobar que los contenedores estan
sentados y sujetos correctamente.

Ergonomia

Ante la escasez de mano de obra, los puertos
necesitan operarios que rindan al maximo. Un
entorno espacioso y comodo para el operario con
controles ergonémicos puede ayudar a combatir
la fatiga y mejorar el rendimiento durante un turno
de trabajo intenso. La cabina debe proporcionar
comodidad y ayudar a mejorar la productividad
colocando todos los controles de la carretilla

y la informacién al alcance de la mano, incluido

el estado de la zapata y la deteccion del primer

y segundo contenedor. El joystick debe ser
intuitivo y estar disehado para un manejo facil y
preciso del mastil y la zapata.
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DUPLICAR LA PRODUCTIVIDAD

Mientras el sector afronta la disrupcién y una evolucion
continua, el afan de eficiencia y de hacer méas con
menos se mantiene constante. Las estrategias de
manipulacién innovadoras, facilitadas por los equipos
de manipulacién de contenedor doble, desempenaran 1 :
un papel cada vez mas importante en las operaciones i 2 el : Il |
gue necesiten un aumento de la productividad bruta IS ‘ » l“

y un uso mas eficiente de un espacio y una mano de s , . Y

obra cada vez més escasos. El informe de Tendencias ~ [Eagi ; . el
Portuarias Mundiales 2030 de Deloitte predice: "Los L m 1 I “‘\
puertos de éxito serdn los que aumenten su productividad | : -gn mu hbY

espacial. Los puertos que no tengan éxito habran
perdido su razéon de existir y seran engullidos por sus
respectivas ciudades".

(Esté preparado para empezar a optimizar su espacio
con la manipulacion de contenedores dobles? Estamos
preparados para cuando usted lo esté. Péngase en
contacto con Hyster en info@hyster.com para ver lo que
es posible en su operacion.
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